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Abstract of DE1 9703520 

The fixing device has a screw connection 
between two threaded components, one on the 
bodywork and the other on the component. The 
bodywork fixing point is in the form of a receiver 
with through aperture in the bottom through 
which the two threads are connected, held in a 
cage. The cage (5) is made to the dimensions of 
the receiver (2) so that it can be fitted in it and 
fixed by a locking connection (3,11;13,4). There 
are at least two locking points (3,4) on walls at a 
clearance from each other, with two 
corresponding locking elements (11,13) on 
corresponding bearing sectors of the cage. 
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(g) Vorrichtung zur Festlegung eines Funktionsteiles einer Rohbaukarosserie eines Kraftfahrzeugs 
® Beim Stand der Technik sind Gewindeplatten rohbau- 

seitig durch eine VerschweiBung mit der Befestigungs- 

stelle der Rohbaukarosserie festgelegt, wodurch bei un- 

zureichenden Schweiftnahten Sicherheitsmangel auftre- 

ten konnen. 

ErfindungsgemaG ist die Befestigungsstelle der Rohbau- 
karosserie als Aufnahme gestaltet, die in einem Boden ei- 
nen Durchbruch fur die Zusammenfuhrung der Schraub- 
teile aufweist, und der rohbauseitige Schraubteil ist in ei- 
nem Kafig gehalten, der zum Einsetzen in die wannenfor- 
mige Aufnahme an die Abmessungen der Aufnahme an- 
gepafct ist und mittels einer Rastverbindung in der Auf- 
nahme festlegbar ist, wobei wenigstens zwei Raststellen 
an zueinander beabstandeten Wandungen der Aufnahme 
und wenigstens zwei korrespondierende Rastelemente 
an korrespondierenden Tragerabschnitten des Kafigs vor- 
gesehen sind. 

Einsatz bei Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Festlegung ei- 
nes Funktionsteiles an einer Befestigungss telle einer Roh- 
baukarosserie eines Kraftfahrzeugs, die eine mit zwei 5 
Schraubteilen versehene Schraubverbindung aufweist, wo- 
bei ein rohbauseitiger Schraubteil an der Befestigungsstelle 
der Rohbaukarosserie und ein funktionssei tiger Schraubteil 
an dem Funktionsteil angeordnet. sind, wobei die Befesti- 
gungsstelle der Rohbaukarosserie als Aufnahme gestaltet 10 
ist, die in einem Boden einen Durchbruch fur die Zusam- 
menfiihrung der Schraubteile aufweist, und wobei der roh- 
bauseitige Schraubteil in einem Kafig gehalten ist. 

Eine solche Vorrichtung ist aus der DE 195 33 138 CI be- 
kannt. Die bekannte Vorrichtung weist als rohbauseitigen 15 
Schraubteil eine Gewindemutter auf, die schwimmend in ei- 
nem fest mit der Rohbaukarosserie verbundenen Kafig ge- 
halten ist. Im unverschraubten Zustand ist die Gewindemut- 
ter mittels eines Halters in radialem Abstand zu dem Kafig 
und in axialem Abstand zu der Durchtrittsoffnung in dem 20 
Kafig positioniert. 

Es ist auch bekannt (DE43 43 642 Al), ein Profil einer 
Rohbaukarosserie in gegenuberliegenden Profilwanden mit 
Ausnehmungen zu versehen, in die ein bruckenartiger Sok- 
kel mit einer Einsteckrnutter eingeschoben werden kann. Im 25 
volistandig eingeschobenen Zustand greift eine Nase des 
Sockels fur die Einsteckrnutter in eine ruckseitige Ausneh- 
mung, so daB eine sichere Positionierung der Einsteckrnut- 
ter in dem Profil gewahrleistet ist. 

Die DE 43 21 922 Al offenbart einen Kraftfahrzeugroh- 30 
bau, an dem Muttern durch SchweiBverbindungen gehalten 
sind. Dazu ist ein rohbauseitig festgelegter Kafig vorgese- 
hen, in den von einer Seite her ein Sockel einer Gewinde- 
mutter einschiebbar ist, die im eingeschobenen Zustand mit 
einem ein Innengewinde aufweisenden zylindrischen Teil 35 
aus dem Kafig herausragt. 

Weitere bekannte Vorrichtungen (Mercedes-Benz Perso- 
nenkraftwagen) dienen zur Festlegung von Achsen, Gelenk- 
wellen, Getrieben oder anderen Aggregaten des Kraftfahr- 
zeugs an der Rohbaukarosserie oder auch zur Befestigung 40 
von nicht rohbauseitig verschweiBten Langstragem, Quer- 
tragern, Konsolen, Haltern oder ahnlichem an entsprechen- 
den Befestigungsstellen der Rohbaukarosserie des Kraft- 
fahrzeugs. Die bekannten Befestigungs vorrichtungen wei- 
sen als rohbauseitige Schraubteile, an denen die festzulegen- 45 
den Funktionsteile, wie sie oben genannt sind, mit Hilfe kor- 
respondierender, funktionsseitiger Schraubteile festlegbar 
sind, Gewindeplatten auf, die durch geeignete SchweiBnahte 
an der Befestigungsstelle mit der Rohbaukarosserie ver- 
schweiBt werden. Falls die SchweiBnahte durch Roboter au- 50 
tomatisch angebracht werden, kann es vorkommen, daB die 
Gewindeplatte nicht an der Stelle positioniert. ist, an der der 
Roboter eine entsprechende SchweiBnaht anbringt. Zur Si- 
cherstellung einer in jedem Falle ausreichenden Qualitat 
und Festigkeit. der SchweiBung war daher eine Kontrolle 55 
samtlicher Werkstucke erforderlich. Wurde dabei im Einzel- 
fall eine nur unzureichende VerschweiBung der Gewinde- 
platte mit der Rohbaukarosserie feststellt, so muBte diese 
Karosserie in eine Nacharbeit genommen und die Schwei- 
Bung manuell angebracht werden. Nachteilig ist hierbei also 60 
trotz der Mechanisierung ein hoher Priifaufwand und Nach- 
arbeit. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, die eine sichere Festle- 
gung eines Funktionsteiles an der Befestigungsstelle der 
Rohbaukarosserie unabhangig davon gewahrleistet, ob eine 
automatische oder eine rnanuelle Montage des Funktionstei- 
les vorgenommen wird. 
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. Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der Kafig zum 
Einsetzen in die Aufnahme an die Abmessungen der Auf- 
nahme angepaBt ist und mittels einer Rastverbindung in der 
Aufnahme festlegbar ist, wobei wenigstens zwei Raststellen 
an zueinander beabstandeten Wandungen der Aufnahme 
und wenigstens zwei korrespondierende Rastelementen an 
korrespondierenden Tragerabschnitten des Kafigs vorgese- 
hen sind. Die Aufnahme ist. vorzugsweise in Wannenform, 
als U-fbrmiger Hohltrager, als entsprechende Konsole oder 
dergleichen gestaltet. Durch die erfindungsgernaBe Losung 
werden VerschweiBungen oder ahnliche Verbindungen zwi- 
schen dem rohbauseitigen Schraubteil und der Befesti- 
gungsstelle der Rohbaukarosserie vermieden. Der rohbau- 
seitige Schraubteil wird vielmehr mittels eines Kafigs in ein- 
facher Weise durch eine Rastverbindung an der Rohbauka- 
rosserie festgelegt. Dadurch, daB der rohbauseitige Schraub- 
teil einschlieBlich des Kafigs in die Aufnahme eingesetzt 
wird, wird eine sichere Halterung des rohbauseitigen 
Schraubteiles auch dann erzielt, wenn die Rastverbindung 
ihre endgultige Rastposition nicht erreicht hat, da die Wan- 
dungen der Aufnahme den Kafig einschlieBlich des rohbau- 
seitigen Schraubteiles sichem. Die Raststellen und die Rast- 
elemente konnen jeweils als Aussparungen oder als in die 
Aussparungen eingreifende Rasthaken, Rastzungen, Rastna- 
sen oder ahnliches ausgestaltet sein. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der rohbauseitige 
Schraubteil als mit einem Gewindedurchzug versehene Ge- 
windeplatte gestaltet, die mit - auf die Schraubachse bezo- 
gen - radialem Spiel in dem Kafig gehalten ist, wobei der 
Durchbruch in der Aufnahme in seiner Dimensionierung an 
das maximale radiale Spiel der Gewindeplatte angepaBt ist. 
Durch diese Ausgestaltung ist es moglich, Positions toleran- 
zen des funktionsseitigen Schraubteiles aus zugleichen, da 
der rohbauseitige Schraubteil in Form der Gewindeplatte in 
einfacher Weise durch radiale Verschiebung an die Position 
des funktionsseitigen Schraubteiles angepaBt wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ragt ein Gewin- 
dedurchzug der Gewindeplatte durch den Durchbruch in der 
Aufnahme hindurch. Dadurch wird die Festlegung des funk- 
tionsseitigen Schraubteiles vereinfacht, da die Positionie- 
rung der Gewindeplatte und des Gewindedurchzuges von 
der gegenuberliegenden Seite erkennbar ist, an der das ent- 
sprechende Funktionsteil festgelegt wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Kafig als 
einstiickiges Blechteil gestaltet, das Haltelaschen zur Halte- 
rung der Gewindeplatte und als Rastelemente dienende 
Rastzungen zur Festlegung des Kafigs in als korrespondie- 
rende Raststellen dienenden Rastaussparungen der Auf- 
nahme aufweist Dies ist eine besonders einfache und ko- 
stengunstig hersteilbare Ausgestaltung des Kafigs, wobei 
der Kafig und die Gewindeplatte durch ein entsprechendes 
Urnbiegen der Haltelaschen in einfacher Weise zu einer vor- 
montierten Baueinheit zusamrnenfugbar sind. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Aufnahme 
einstuckiger Teil der Rohbaukarosserie: Dadurch ist die 
Aufnahme in die Rohbaukarosserie integriert, so daB keine 
zusatzlichen Arbeitsschritt.e zur nachtraglichen Festlegung 
der Aufnahme an der Rohbaukarosserie notwendig sind. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der Kafig 
Anschlagzungen zur Begrenzung der radialen Spielfreiheit. 
der Gewindeplatte auf. Die Positionierung dieser Anschlag- 
zungen ist zweckmaBig an den maximalen Toleranzaus- 
gleich der Gewindeplatte angepaBt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Rastver- 
bindung losbar gestaltet. Dadurch kann in einfacher Weise 
ein Austausch der rohbauseitigen Schraubteile vorgenom- 
men werden. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
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sich aus den Unteransprtichen. Nachfolgend wird ein bev»or- 
zugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben und 
anhand der Zeichnungen dargestellt. 

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt einer Rohbaukarosserie ei- 
nes Personenkraftwagens im Bereich einer Hinterachse, wo- 
bei die Hinterachse mit einer Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung zur Festlegung an der Rohbau- 
karosserie versehen ist, 

Fig. 2 in perspektivischer Darstellung die Befestigungs- 
stelle der Rohbaukarosserie nach Fig. 1, 

Fig. 3 die Befestigungssteile nach Fig. 2 in einer perspek- 
tivischen Explosionsdarstellung, und 

Fig. 4 schematisch in vergroBerter Darstellung einen 
Schnit.t durch die Befestigungssteile ahnlich Fig. 1 . 

Eine Rohbaukarosserie 1 fur einen Personenkraftwagen 
weist. in seinem hinteren Bereich eine Hinterachse 8 auf, die 
an mehreren Befestigungsstellen mit Hilfe jeweils eines La- 
gers 7 an der Rohbaukarosserie 1 festgelegt ist. Die Festle- 
gung erfolgt an jeder Befestigungssteile mittels einer erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung, wobei eine solche erfindungs- 
gemaBe Vorrichtung auch zur Festlegung anderer Funk- 
tionsteile wie anderer Aggregate oder anderer Tragerteile 
dienen kann. In Fig. 1 ist eine vordere seitliche Befesti- 
gungssteile fur die Hinterachse 8 dargestellt. Die gegeniiber- 
liegende seitliche Befestigungssteile fur die Hinterachse 8 
ist in identischer Weise gestallet. Die Anbindung der Hinter- 
achse 8 an die Rohbaukarosserie 1 erfolgt im Bereich einer 
gegenuber den ubrigen Blechteilen der Rohbaukarosserie 
starkerwandigen Aufnahme 2, die zwischen eine hintere Bo- 
denverstarkung und einen hinteren Langstragerteil der Roh- 
baukarosserie 1 eingebettet ist. Die Aufnahme 2 ist wannen- 
artig gestaltet und weist auf zwei gegeniiberiiegenden Seiten 
jeweils einen vertikalen Wandungsabschnitt auf, in denen 
jeweils eine rechteckige Aussparung 3, 4 vorgesehen ist. Ein 
etwa horizontal und eben verlaufender Boden der Aufnahme 
2 ist mit einem kreisformigen Durchbruch versehen, der die 
Aufnahme 2 nach unten hin fur die Anbindung der Hinter- 
achse 8 offnet. 

Das Lager 7 der Hinterachse 8 wird mittels eine Schraub- 
elementes 9 mit einem korrespondierenden, nachfolgend na- 
her beschriebenen Schraubteil 6, 10 in der Aufnahme 2 ver- 
schraubt und so an der Unterseite der Aufnahme 2 und der 
Rohbaukarosserie 1 festgelegt. Dazu ist in der Aufnahme 2 
eine Gewindeplatte 6 angeordnet, die aus einer ungefahr 
ebenen, ovalahnlichen Platte und einem einstuckig ange- 
formten, rechtwinklig von der Platte 6 abragenden Gewin- 
dedurchzug 10 aufgebaut ist. Der Gewindedurchzug 10 ragt 
durch den Durchbruch 17 irn montierten Zustand der Ge- 
windeplatte 6, 10 nach unten hin durch. 

Die Gewindeplatte 6, 10 ist in der Aufnahme 2 mittels ei- 
nes Kafigs 5 gehalten, der als einstiickiges Blechteil herge- 
stellt ist. und einen ebenen Plattenabschnitt aufweist, der auf 
der Oberseite der Gewindeplatte 6, 10 aufliegt. In dern Kafig 
5 ist ein kreisrunder Durchbruch 16 vorgesehen, dessen 
Durchmesser groBer ist als der Durchmesser eines nach 
oben abragenden Sockels des Gewindedurchzugs 10. Auch 
der Durchbruch 17 in der Aufnahme 2 ist in seinern Durch- 
messer groBer als der AuBendurchmesser des Gewinde- 
durchzugs 10. 

Die gegenuberliegenden, abgerundeten Stimseiten der 
Gewindeplatte 6, 10 sind mil Hilfe von Haltelaschen 15 an 
der Unterseite des Plat.tenabschnittes des Kafigs 5 gehalten. 
Dabei sind vertikal nach unten abragende Stege jeder Halte- 
lasche 15 in Abstand zu den Randern der Stimseiten der Ge- 
windeplatte 6, 10 angeordnet, so daB die Gewindeplatte 6, 
10 in Richtung der Haltelaschen 15 mit radialem Spiel ver- 
schiebbar ist. An den gegenuberliegenden Seiten der Gewin- 
deplatte 6 sind aus dem Plattenabschnitt. des Kafigs 5 jeweils 



zwei zungenfbrmige Anschlagstege 14 schrag nach unten 
herausgedriickt (Fig. 4), deren freie Stimrander ebenfalls in 
Abstand zu den korrespondierenden Seitenrandem der Ge- 
windeplatte 6, 10 angeordnet sind. Dadurch kann die Ge- 
5 windeplatte 6, 10 auch in Richtung dieser Anschlagstege 14 
mit einer gewissen Spielfreiheit radial bewegt werden. Um 
eine sichere Anlage der Oberseite der Gewindeplatte 6, 10 
an der Unterseite des Plattenabschnittes des Kafigs 5 zu ge- 
wahrieisten, weist der Plattenabschnitt des Kafigs 5 - je- 

10 weils zu den Haltelaschen 15 benachbart -zwei Verstei- 
fungsrippen 18 auf, die nach unten einstuckig aus dem Plat- 
tenabschnitt herausgedriickt sind und so linienforrnige Anla- 
gebereiche fur die Oberseite der Gewindeplatte 6, 10 bilden. 
Die Gewindeplatte 6, 10 wird durch die Haltelaschen 15 

15 derart an dem Kafig 5 gehalten, daB die Gewindeplatte 6, 10 
zwar mit gewissem radialen Spiel beweglich ist, daB sie je- 
doch axial - auf die Schraubachse des Gewindedurchzuges 
10 bezogen - kein Spiel aufweist. 

Zu den Anschlagstegen 14 benachbart weist der Kafig 5 

20 auf zwei gegenuberliegenden Seiten zwei nach oben abra- 
gende, stegformige und als Tragerabschnitte dienende Wan- 
dungsabschnitte auf, wobei der eine Wandungsabschnitt mit 
einem rechtwinklig nach auBen abragenden Raststeg 11 und 
der andere Wandungsabschnitt mit einer elastisch nachgie- 

25 bigen, stegfbrmigen Rastzunge 13 versehen ist. Die elasti- 
sche Nachgiebigkeit der Rastzunge 13 wird durch eine ent- 
sprechende U-formige Ausstanzung in dem Wandungsab- 
schnitt erzielt. Die Rastzunge 13 ragt nach unten frei ab und 
ist an ihrem oberen Ende mit dem Wandungsabschnitt ver- 

30 bunden. Dieser obere Rand des Wandungsabschnittes ist 
durch einen rechtwinklig nach auBen ragenden Verstar- 
kungssteg 12 verstarkt, dessen freies Ende U-formig umge- 
bogen ist. Die Rastzunge 13 weist eine ebenfalls nach auBen 
ragende Haltenase auf, die einstuckig an der Rastzunge 13 

35 angeformt ist. Die Haltenase ist stegartig ausgebildet. Im 
montierten Zustand hintergreift die Rastzunge 13 mit ihfer 
Haltenase einen oberen Rand der Aussparung 4 und der 
Raststeg 11 ist mit seiner Oberseite gegen den oberen Rand 
der gegenuberliegenden Aussparung 3 gedruckt. Die elasti- 

40 sche Nachgiebigkeit der Rastzunge 13 gleicht Toleranzen 
aus, so daB die Gewindeplatte 6, 10 einschlieBlich der Hal- 
tezungen 15 des Kafigs 5 am Boden der Aufnahme 2 gehal- 
ten ist. Durch ein einfaches Losen der Rastzunge 13 kann 
der Kafig 5 einschlieBlich der Gewindeplatte 6, 10 wieder 

45 aus der Aufnahme 2 entfemt. werden. Da die Gewindeplatte 
6, 10 sich auf dem Boden der Aufnahme 2 abstiitzt und 
gleichzeitig auch die Rastverbindung durch den Raststeg 11, 
die Rastzunge 13 und die beiden Aussparungen 3, 4 jeweils 
eine formschlussige Festlegung des Kafigs 5 in der Auf- 

50 nahme 2 gewahrieisten, ist die Gewindeplatte 6, 10 verlier- 
sicher in der Aufnahme 2 und damit an der Rohbaukarosse- 
rie 1 gehalten. Die radiale Verschiebbarkeit der Gewinde- 
platte 6, 10 innerhalb des Kafigs 5 und die gegenuber dem 
Gewindedurchzug 10 groBe Dimensionierung des Durch- 

55 bruches 17 der Aufnahme 2 gewahrieisten einen Toleran- 
zausgleich bezuglich der Position des Lagers 7 der Hinter- 
achse 8, so daB das Schraubelement 9 irnmer sicher im Ge- 
windedurchzug 10 und damit an der Gewindeplatte 6, 10 
festgelegt werden kann. 
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Patentanspriiche 

1 . Vorrichtung zur Festlegung eines Funktionsteiles an 
einer Befestigungssteile einer Rohbaukarosserie eines 
Kraftfahrzeugs, die eine mit zwei Schraubteilen verse- 
hene Schraubverbindung aufweist, wobei ein rohbau- 
sei tiger Schraubteil an der Befestigungssteile der Roh- 
baukarosserie und ein funktionsseitiger Schraubteil an 
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dem Funktionsteil angeordnet sind,. wobei die Befesti- 
gungsstelle der Rohbaukarosserie als Aufnahme ge- 
staltet ist, die in einem Boden einen Durchbruch fur die 
Zusammenfuhrung der Schraubteile aufweist, und wo- 
bei der rohbauseitige Schraubteil in einem Kafig gehal- 5 
ten ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Kafig (5) 
zum Einsetzen in die Aufnahme (2) an die Abmessun- 
gen der Aufnahme (2) angepaBt ist. und mittels einer 
Rastverbindung (3, 11; 13, 4) in der Aufnahme (2) fest- 
legbar ist, wobei wenigstens zwei Raststellen (3, 4) an 10 
zueinander beabstandeten Wandungen der Aufnahme 
(2) und wenigstens zwei korrespondierende Raslele- 
mente (11, 13) an korrespondierenden Tragerabschnit- 
ten des Kafigs (5) vorgesehen sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB der rohbauseitige Schraubteil als mi t ei- 
nem Gewindedurchzug (10) versehene Gewindeplatte 
(6) gestaltet ist, die mit - auf die Schraubachse bezogen 

- radialem Spiel in dem Kafig gehalten ist, wobei der 
Durchbruch (17) in der Aufnahme (2) in seiner Dimen- 20 
sionierung an das maximale radlale Spiel der Gewinde- 
platte (6, 10) angepaBt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gewindedurchzug (10) der Gewinde- 
platte (6) durch den Durchbruch (17) in der Aufnahme 25 
(2) hindurchragt. 

4. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kafig (5) als einstuckiges Blechteil gestaltet ist, das 
Haltelaschen (15) zur Halterung der Gewindeplatte (6, 30 
10) und als Rastelement dienende Raststege (11, 13) 
zur Festlegung des Kafigs (5) in als korrespondierende 
Raststellen dienenden Rastaussparungen (3, 4) der 
Aufnahme (2) aufweist. 

5. Vorrichtung nach wenigstens einern der vorherge- 35 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aufnahme (2) einstiickiger Teil der Rohbaukarosserie 
(1) ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kafig (5) Anschlagzungen (14) 40 
zur Begrenzung der radialen Spielfreiheit der Gewin- 
deplatte (6, 10) aufweist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rastverbindung- (3, 11; 4, 13) 
iosbar gestaltet ist. 45 

8. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aufnahme (2) in Wannenform oder als Teil eines U- 
formigen Hohltxagers oder als Teil einer Konsole ge- 
staltet ist. 50 
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